Das dezentrale Komfortelektronik-System
im SKODA OCTAVIA

Im SKODA OCTAVIA ist ein dezentrales SP17-2

Komfortelektronik-System installiert, das
folgende Grundfunktionen beinhaltet:
- Elektrische Zentralverriegelung mit Superlock und Innenlichtsteuerung
- Elektrische Fensterheber mit Einklemmschutz
-Elektrische Spiegelverstellung.
Wahlweise sind integriert
- Funkfernbedienung
-Diebstahlwarnanlage einschlief3lich Innenraumuberwachung.
Diese Komfortfunktionen sind durch einen systemubergreifenden
Datenaustausch — dem CAN-Bussystem — miteinander verbunden.

Eine umfangreiche Eigendiagnose unterstutzt die Service-Arbeiten.

Wichtig!

Bevor mechanische Servicearbeiten erfolgen, ist grundsatzlich als erste
Aktivitat die Diagnose einzuleiten.

Mit Modellanderungen kénnen einzelne Funktionsanderungen verbunden sein.
Beachten Sie deshalb immer den aktuellen Reparaturleitfaden.
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Komfortelektronik

Das Komfortelektronik-System
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Die Steuergerate des Komfortelektronik-Systems

Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393
TUrsteuergerat Fahrertir J386
Tursteuergeréat hinten links J388
Tursteuergerét Beifahrerttr J387
Tursteuergerat hinten rechts J389
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Zum dezentralen Komfortelektronik-System des OCTAVIA
gehdren ein Zentralsteuergerat und vier Tursteuergerate.

Jedes Tursteuergerat macht seine Funktion fir sich (dezentral),
das Zentralsteuergeréat hat keine Masterfunktion.

Die Steuergeréate der 4 Tiren und das Zentralsteuergerét sind unter-
einander mit einer 2-Draht-Datenleitung (CAN-Netzwerk) verbunden.

Das Zentralsteuergerdt ist gleichzeitig die Durchgangsstelle zur
Diagnoseschnittstelle des Fahrzeuges.
Die Diagnose erfolgt Uber den K-Leitungsanschlul am Zentralsteuergerat.

Informationen aus den Tiren (Schaltersignale, Schlie3zustande) werden tber
die CAN-Leitungen den anderen Teilnehmern mitgeteilt.

Informationen vom Fahrzeug (z.B. Zindung Klemme 15, Heckscheibenheizung,
Geschwindigkeit) werden vom Zentralsteuergerat auf den Datenverkehr ausgegeben.



Komfortelektronik-System

Steuerkomponenten
dezentrale zentrale
Tlrsteuergerate Zentralsteuergerat
g — Innenleuchten-
o steuerung
z
— Zentralverriegelung O — Heckklappen-
und SAFE-Sicherung < Zentralverriegelung
D -
— Elektrische Fensterheber - Diebstahlwarnanlage
mit Einklemmschutz mit und ohne
Innenraumuiberwachung

Spiegelverstellung _ Uberwachen und

Spiegelheizung abschalten Stromver-
sorgung Innenleuchte
und Kofferraumleuchte

— Ansteuerung
Betrieb Schiebe-
Ausstelldach

@ Hinweis:
: ‘ Fahrzeugausstattungen mit Komfortelektronik-System einerseits
#v’ und nur Zentralverriegelung andererseits sind nicht gleichzusetzen.
Die hochste Fahrzeugausstattung besitzt das Komfortelektronik-Sytem
mit Zentralverriegelung, elektrische Fensterheber und Funkfernbedienung.

Weniger ausgestattete Fahrzeuge besitzen Zentralverriegelung
mit mechanischem Fensterheber.

Die Beschreibung des Komfortelektronik-Systems in diesem Heft bezieht sich auf
die maximal mdégliche Ausstattung.



Komfortelektronik

Die Struktur im Fahrzeug

S o
N
))
31 /31 31
L/F z
L
B f E—
ey | s
T LEEE
f@'l 8 77 5| ® ¢ I'@'I
g 0 K g
o (¥) o
— 2] CAN-H | CAN-H @
D_g CAN-L ! CAN-L
5
C
E— ¢ E—
=% 7. g - %
el ® ® RhpRE
h [ 7, O]
CAN-H CAN-H
CAN-L - CAN-L
————9

-~
—
-~

SP17-09



Das Strukturschema macht den Vorteil des CAN-Bussystems im Fahrzeug
eindeutig sichtbar:

—  Stark vereinfachte Verkabelung.

— Kurze Leitungen zwischen Sensoren, Aktoren und Steuergerat im Bereich der Tur.
Diese Leitungen ( —— ) sind auf den Bereich der Tur beschrankt.

— Nur 5 Leitungen missen uber die Trennstelle der Tir zum Fahrzeug gefihrt werden.
Dies sind die Leitungen CAN-H und CAN-L, die Fahrzeugmasse (31),
die Stromversorgung fur Fensterheber (30F) und Zentralverriegelung (302).

— Das CAN-Netzwerk wird durch 4 Koppelstationen verbunden.
Diese sind jeweils links und rechts an der A- und B-S&ule angeordnet.
Jede Koppelstation hat einen eigenen Massepunkt.

Der im Normalbetrieb ablaufende Datenverkehr ist sehr einfach strukturiert.

Alle 20 ms sendet jedes Steuergerét ein Telegramm. In diesem sind die Zustandsdaten
und Befehle enthalten.

Samtliche Busteilnehmer werden also in diesem Rhythmus tber den aktuellen
Betriebszustand des Systems informiert.

Der Ausfall eines Teilnehmers wird am Ausbleiben eines Telegramms erkannt.

Ein ereignisbezogener Datenverkehr findet dann statt, wenn Sonderbetriebsarten
aufgerufen werden.

Sonderbetriebsarten sind z.B. im Servicebereich Umcodierungen, Diagnose, Anpassungen.

Legende

Zentralsteuergerat Komfortsystem J393 mit Antenne
Tursteuergerat Fahrertir J386

Tursteuergerét hinten links J388

Tursteuergerat Beifahrertiir 3387

Tursteuergerat hinten rechts J389

Diagnoseanschluf3 K-Leitung

I;:L‘ Aktivierungsanzeige
Fensterhebertaster
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bRy @ Kofferraumschlof3

Spiegel

Innenleuchte/
Kofferraumleuchte
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Spiegelverstellschalter
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@ Elektrisches Schiebedach
@ Fensterhebermotor
%y Airbagsteuergerat




Funktionen

Funktionsweise der Komfortelektronik am Beispiel der Fahrerttr

In der Fahrertir sind folgende
Komponenten integriert:

— Zentralverriegelung
— elektrischer Fensterheber

— elektrisch verstellbarer
AulRenspiegel mit Heizung

— Spiegelverstellschalter
far linken und rechten AulRenspiegel

— Schaltkonsole
fur alle Fensterheber,
Sicherheitsschalter (Sperrschalter
fur Betatigung der hinteren
Fensterheber),
Zentralverriegelungsschalter

Mit herkdmmlicher Technik

wirde das Steuergerat fur Zentral-
verriegelung hinter der Instrumententafel
plaziert.

Die Fensterhebermotoren und
Spiegelverstellmotoren werden in diesem
Fall direkt Gber die jeweiligen Schalter
angesteuert.

Zustandsmeldungen erfolgen tber Tlrkon-

taktschalter mit gesonderten Leitungen.
Der Motor fir Zentralverriegelung wird
Uber extra Leitungen angesteuert.

Dies wirde bedeuten:

Von der Fahrertir zum Innenraum muften
ca. 33 Leitungen verlegt werden.
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Werden Tirsteuergerate mit dem
CAN-Bussystem

eingesetzt, verringert sich die

Anzahl der Leitungen auf 5,

die Uber die Turtrennstelle gefuhrt werden
massen.



Das Tursteuergerat Fahrertir bildet mit der Schaltkonsole eine Einheit
(in den anderen Tlren ist das TUrsteuergerat am Fensterhebermotor plaziert).

Funktionen
Steuerung der Zentralverriegelung

— Erkennen, ob Tur zu/auf ist

— Schlusselstellung erkennen
(verriegeln/entriegeln)

— Steuerung Zentralverriegelungs-
motor im Turschlof

Steuerung Fensterheber

— Erkennen der Tasterbetatigung
(mit Auswahl welches Fenster
geotffnet wird)

— Ansteuern des Motors in
der Fahrertur

— Erkennen von Einklemmfallen

Steuerung Spiegelverstellung
und Heizung SP17-11

— Erkennung Betatigung
Verstellschalter und
Spiegelauswahl

— Ansteuern der Motoren und
gegebenenfalls der Heizung

Weiterverteilung der Informationen
Uber CAN-BUS an andere Tiren

— Fensterheber

— Zentralverriegelung schlie3en

— rechter AuRRenspiegel

— auf Anfrage Weiterleitung von
elektrischen Fehlermeldungen

Hinweis:

Das gesamte Tastenfeld der Schaltkonsole
ist gesperrt,

wenn von auf3en verriegelt wurde.

Entgegennahme von Informationen
aus dem Zentralsteuergerat

@J“
P
— Zentralverriegelung verriegeln/

entriegeln (bei Funk-Fern-
bedienung)



Funktionen

Zentralverriegelung
Verriegelungsbereiche

Alle Turen, Heckklappe
Bedienstellen auf3en

Schlief3zylinder Fahrertar
Schliel3zylinder Beifahrertir
Schlie3zylinder Heckklappe

Wahlweise Fernbedienung
Bedienstellen innen
Lock/Unlock-Taster in der Fahrerttr
Besonderheiten

Die Turen gehen beim Verriegeln in den
diebstahlgeschitzten Zustand (= SAFE)
uber.

Dieser wird optisch angezeigt durch Blin-
ken einer LED neben dem Innenverriege-
lungsknopf in der Fahrertir.

Im SAFE-Zustand sind die Innenverriege-
lungsknodpfe mechanisch entkoppelt, von
innen sind die Taren nicht tber den Turgriff
zu offnen.

Mit dem Lock/Unlock-Taster werden alle

4 Turen gleichzeitig verriegelt.

Mit dem Innenverriegelungsknopf wird nur
die Tur der jeweiligen Bedienstelle
verriegelt.

Lock/Unlock-
Taster
Fahrertlr

SP17-4

SP17-7

Ausgangssituation

Sicherungszustand

Ein ZU-Befehl von aulRen
und Zindung aus

alle Turen SAFE, SAFE-LED leuchtet
Gepéackraum verriegelt

Zwei ZU-Befehle von au3en
innerhalb von 5 sec.
und gleiche Bedienstelle

alle Turen verriegelt
Gepéackraum verriegelt

Ein AUF-Befehl von
einer Bedienstelle

Fahrzeug wird komplett entriegelt

Gepéackraum entriegelt bei SchloRstellung ,,I*
Gepackraum verriegelt bei Schlo3stellung ,,—*

Hinweis:

Siehe auch Seite 30.

10

ZU-Befehle werden nur ausgefuhrt, wenn die Tur
der Bedienstelle und die Fahrerttur geschlossen sind.



Funktionsschema Zentralverriegelung am Beispiel Fahrertur

Die Zentralverriegelung arbeitet nach dem elektro-motorischen Prinzip.
Jede Tur hat eine SchlieReinheit (F220 bis F223) und ein Tursteuergerat (J386 bis J389).
Die Heckklappe ein Stellelement F217

Mit dem Schliel3vorgang ist verbunden:

die Ansteuerung aller Teilnehmer
am Schliel3system

die Funktion ,,verriegeln“ in

den Turschldssern,

die Information zum Einleiten
weiterer Komfortfunktionen an das
Zentrale Steuergerat (z.B. Heck-
klappe verriegeln, Innenleuchte
schalten, Diebstahlwarnanlage
schalten).

Beispiel zum Ablauf eines Schliel3vor-
ganges (schematisch)

Das Tursteuergerat J386/Fahrer-
seite wird durch den SchlielRvorgang
mit dem Schliissel von der Schliel3-
einheit F220 aktiviert.

Im J386 erfolgt Kontrolle im Daten-
verkehr, ob verriegelt werden darf,
z.B. ,,ist Fahrertlr geschlossen?*

Information an die eigene Schliel3-
einheit F220 ,,Fahrertur verriegeln*.

Signal Gber Datenleitung (CAN) an
Zentrales Steuergerat J393 und an

alle Tursteuergerate zum Schliel3vor-

gang.

Alle Tursteuergeréte leiten eigen-
standig die Funktion ,,verriegeln*
ein.

Gleichzeitig werden die Fenster
geschlossen und die Sicherungs-
knopfe der Turen automatisch
blockiert (SAFE-Zustand).

Vom Zentralsteuergerat Komfort-
system J393 wird das Stellele-
ment fur die Heckklappe F217
aktiviert, die Innenleuchte
ausgeschaltet, die Diebstahlwarn-
anlage aktiviert.

NSSe

F221 F223
o f
J387 J389
g ‘—» F217
'
J386 J388
F220 F222

SP17-6

Je nach Ausstattung des Fahrzeuges, kann der Vor-
gang auch Uber die Funk-Fernbedienung eingeleitet
werden (siehe Seite 16).

11



Funktionen

Elektrische Fensterheber

Als Sonderausstattung besitzt der OCTAVIA
elektromotorisch angetriebene
Fensterheber an den vorderen und hinteren
Seitenfenstern.

Jede Tur besitzt einen Fensterhebermotor.

Der Fensterhebermotor treibt eine Seilzug-
anlage an, an der das Fenster befestigt ist.

Die Steuerung der Fensterhebermotoren
erfolgt dezentral Uber die jeweiligen Tur-
steuergerate.

Der Fensterheberantrieb arbeitet mit
elektronischer Kraftbegrenzung
(Einklemmschutz).

Ein Hallsensor pro Tur tberwacht die Dreh-
zahl des Fensterhebermotors.

SP17-31
Tursteuergerat

Bremst beim Aufwaértsfahren ein Hindernis
das Fenster ab - die Drehzahl verzogert

sich dabei — wird dies sofort erkannt und die
Motordrehrichtung umgekehrt.

Seilzuganlage

Das Einklemmen von Kérperteilen wird
wirksam vermieden.

Der Einklemmschutz wird aktiv bei [e)
Ansteuerung der Fensterheber von innen. O i
Er wird nicht aktiv beim SchlieRen mit dem
Schlissel. Y

Fenster-
hebermotor

SP17-32

Hinweis:
Nach jedem Abklemmen der Batterie mussen die Fensterheber initialisiert werden
(Standortbestimmung der Scheibenlage).

£ 8
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Bedienstellen innen Zug-Druck
Taster Fensterheber Fahrertir Kindersicherung
— Zug-Druck-Taster in der
FahrertUr fUr jedes Fenster
— Taster in den restlichen Tiren
fur das jeweilige Turfenster
— Kindersicherung in der Fahrertur

Bedienstellen auf3en

— SchlieRRzylinder in der Fahrer-,
Beifahrertir, Heckklappe

@ Hinwveis:

) Mit der Kindersicherung kénnen
> | die Fensterhebertaster

der Fondfenster auf3er Betrieb

genommen werden.

‘,

SP17-5
Fensterlauf bei Zindung EIN
; 5 mit Taster, kurz driicken
Automatischer Abwartslauf (Kleiner 300 ms)
" mit Taster und halten, Fensterlauf solange wie Taster
Manuell gesteuerter Abwaértslauf gedriickt wird (groRer 300 ms)
Automatischer Aufwartslauf Taster antippen, (kleiner 300 ms)
(nur vordere Fenster)
Manuell gesteuerter Aufwartslauf Taster driicken (gréBer 300 ms) und halten, Fensterlauf
(vordere und hintere Fenster) so lange wie gedrtckt wird
Abbruch eines automatischen Laufs Bedienen des Tasters fur dieses Fenster
) Bedienen der zweiten Taste fiir

Abbruch eines manuell gesteuerten Laufs das jeweilige Fenster (bei Fenstern,

die Uber 2 Tasten bedienbar sind)

Fensterlauf bei Ziindung AUS

Keine Automatiklaufe

Funktionserhalt bis 10 Minuten nach Zindung aus

Abbruch Funktionserhalt beim Offnen einer vorderen Tiir

— Taster: anheben, bis Fenster
SchlieRen geschlossen ist. Kein Automatiklauf
— Schlie3zylinder
Befehl ,,Zentralverriegelung ZU* l&nger 1 Sek.

— Taster: driicken und kurz halten
Fenster offnet vollig (Tieflaufautomatik)
— SchlieRRzylinder
Befehl “Zentralverriegelung AUF* langer 2 Sek.

Offnen

13



Funktionen

Innenleuchtensteuerung

Das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem
J393 Ubernimmt das gesteuerte (und
gedimmte) Ein- und Ausschalten der Innen-
leuchten sowie die Begrenzung deren
Einschaltdauer.

Die Einschaltdauer der Innenleuchten ist
bei offenstehenden Turen und ausgeschal-
teter Zindung auf max. 10 Minuten
begrenzt.

SP17-30

Ausgangssituation

Innenleuchte auf Turkontakt gestellt,

Zustand

Innenleuchte

mit Schlissel oder Fernbedienung wird
entriegelt

eingeschaltet, bis Zindung ein und
Turen geschlossen, gedimmt aus
(eingeschaltet max. 30 Sek.)

eine Tur wird von innen geo6ffnet
(alle anderen Tiren zu)

eingeschaltet, nach Schliel3en der Tar
nach 30 Sek. gedimmt aus

Zundschlussel wird bei geschlossenen
Turen abgezogen

fur 30 Sek. noch eingeschaltet,
gedimmt aus

— Fahrzeug wird bei geschlossener Tire
verriegelt

— letzte Tire bei verriegeltem Fahrzeug
wird geschlossen

ungedimmtes ,,AUS*

Ansprechen des Crashsensors

ungedimmtes ,,EIN* flr 10 Minuten

14



Die Spannungsversorgung der Innen- und Leseleuchte und
der Kofferraumleuchte erfolgt Uber das Zentralsteuergerat.

Wurde eine oder mehrere Leuchten
manuell eingeschaltet, so wird bei ausge- W
schalteter Ziindung nach 1 Stunde Uber

ein internes Relais im Zentralsteuergeréat ®

der Strom abgeschaltet. I
Batterie-Entladeschutz ! i
Der Vorgang wiederholt sich nach ®
erneutem Aus- und Einschalten der 30 m—— ]3073

jeweiligen Leuchte.

SP17-12

w Innenleuchte vorn
W3 Kofferraumleuchte
W13 Leseleuchte Beifahrer

Wenn mehrere Leuchten eingeschaltet waren,
“ sind alle Leuchten abzuschalten.

Dies gilt auch fur Kofferraumleuchte, Leseleuchte.

15



Funktionen

Funk Fernbedienung

Mit der Funk Fernbedienung kdénnen die

Ver- und Entriegelungsvorgange

der Zentralverriegelung ausgelost werden,
ohne das Tirschlof3 mechanisch zu betétigen.

Kontrollampe

Der Funk-Sender mit Batterien ist im Griff
des Fahrzeugschlissels (Ziindschlissel)
untergebracht.

Der Funk-Empfanger ist im Zentralsteuer-
gerat Komfortsystem integriert.

Verriegelungsbereiche

2

alle Turen, Heckklappe

SP17-17

Bedienstellen
Tasten im Ziuindschlissel

Der Zundschlussel besitzt 2 Tasten,
die entsprechend gedriickt werden:

».Zentralverriegelung AUF* = Taste 1 einmal kurz driicken
»Zentralverriegelung ZU* = Taste 2 einmal kurz driicken

Besonderheiten/Wirkungsbereich

— Mit der Funkfernbedienung kann die
Zentralverriegelung und
die Diebstahlwarnanlage
aus einer Entfernung bis zu 10 Meter
bedient werden.
Die Reichweite verringert sich,
wenn die Kapazitat der Batterien
im Zundschlissel nachlaft.

— Wenn innerhalb von 30 Sekunden
nach einem Entriegelungsbefehl tber
Funkbedienung keine Tur oder
die Heckklappe getffnet wurde,
wird der Vorzustand von Zentralverriegelung
und Diebstahlwarnanlage
automatisch wieder hergestellt.

— Solange die Verriegelungs- bzw.
Entriegelungstaste gedrickt wird,
blinkt im Schlissel eine Kontrollampe.

SP17-18
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Funktion

Beim Betétigen einer Taste im Zundschlissel
wird ein codiertes Signal zum

Zentralsteuergerat Komfortsystem J393 A\
gesendet. ‘ F221 F223
Die Antenne am Zentralsteuergerat nimmt

das Signal auf, das Steuergerat wertet es aus

und gibt Gber das CAN-Netzwerk an TR <22

die Tursteuergerate und direkt an ‘

das Zentralverriegelungs-Stellelement

der Heckklappe den Steuerimpuls 3393 e — —"'
zum Verriegeln/Entriegeln der 4 Tiren

und der Heckklappe. @ ‘

Sender J386 J388

Die Stromversorgung des Senders

erfolgt durch 2 Batterien.

Die Funkfrequenzen sind den jeweiligen v

Landerfrequenzen angepaldt. F220 F222
Codierung SP17-19

Sender und Empfanger werden codiert.

Mit der Codierung wird sichergestellt,

dal3 das Fahrzeug nur mit dem zum Fahrzeug
gehdrigen Schlissel entriegelt werden kann.

Die Anpassung eines Funkschlissels ist nétig, wenn
— das System erstmals in Betrieb genommen wird (Hersteller)
— ein zusétzlicher Schlissel hinzugefiigt wird
— eine Sendetaste aulRerhalb des Empfangsbereiches des
Fahrzeuges mehr als 200mal betétigt wird (z.B. Spielen mit den Tasten).

Maoglichkeiten der Initialisierung:

Variante 1
Zundung einschalten (mit zuséatzlichem Schlussel)
mit zu lernendem Schlissel das Fahrzeug mechanisch verriegeln
Abgabe eines Funksignals
Pause > 1 Sekunde
Abgabe eines zweiten Funksignals (Abschlul des Lernvorgangs).

Variante 2
Zundung einschalten und V.A.G-Tester anschliel3en
mit ,,46“ in das System einsteigen
,,10“ Anpassung wahlen
alle Schlussel I6schen ,,00* oder Initialisierungsmodus ,,01* wahlen
Schlisselanzahl eingeben
Anzeige ,,Anpassung speichern?*+ ,,Q* eingeben
innerhalb 15 Sekunden eine Taste am Funkschlissel betatigen.

17



Funktionen

Spiegelverstellung, Spiegelheizung

Bedienstellen

— Auswahlschalter Spiegel links
— Auswahlschalter Spiegel rechts
— 4-Richtungswippe Spiegelverstellung

SP17-14

Auswabhlschalter A-Richtungswippe
Spiegel links

Auswabhlschalter

Spiegel rechts

Spiegelverstellung

Voraussetzung arbeitet

Zundung ein so lange, wie
die 4-Richtungswippe
betatigt wird

Spiegelheizung

Voraussetzung arbeitet
Zundung ein bei Heckscheiben-
heizung ein

18



Zentralsteuergerat

Das Zentralsteuergerat Komfortsystem J393

Das Zentralsteuergerat, das fir

das Komfortelektronik-System

aber keine zentrale Funktion
(Masterfunktion) hat, stellt

die Schnittstelle der 4 Tursteuergerate
zum Rest des Fahrzeuges

und zum Diagnose-Steckanschluf3 dar.

Es ist im Fahrzeuginnenraum
hinter dem Schalttafeleinsatz angeordnet.

Im Zentralsteuergerét sind die Funktionen
verankert, die zentral in das Komfortsystem
des Fahrzeuges eingehen, aber in den
dezentralen Tlrsteuergeraten technisch
nicht sinnvoll untergebracht waren.

SP17-1
Zentrale Funktionen
— Innenleuchtensteuerung — Uberwachen und
Abschalten der Stromversorgung fir
— Heckklappen- Innenleuchten und
Zentralverriegelung Kofferraumleuchte
— Diebstahlwarnanlage mit — Ansteuerung
und ohne Innenraumiberwachung Betrieb Schiebe- und Ausstelldach
— Empfanger fur — Diagnose
Funk-Fernbedienung (Fehlerspeicher und Durchgang
zum Diagnose-SteckeranschlulR3)

Beim Austausch eines Zentralsteuergerates ist nur dann eine Anpassung an das Fahrzeug
erforderlich, wenn eine Funk-Fernbedienung im System integriert ist.

Die Fahrzeugausstattung Zentralverriegelung, aber mechanische Fensterheber,

besitzt ein anderes Steuergerat.

Einbaustelle und Gehause sind gleich, die Anschlisse sind geandert.

AulRer elektrischen Fensterhebern und Spiegelverstellung sind die anderen Funktionen vorhanden.

19



Eigendiagnose

Diagnosefunktion Tursteuergerate

— Uberwachen der in der jeweiligen
Tur realisierten Funktionen

— Ablegen erkannter Fehler

— Erkennt ein Tursteuergeréat einen
Bus-Totalausfall, schaltet es sich fir einen
begrenzte Zeit vom Bus ab und versucht
dann erneut, eine Botschaft zu senden.

Elektrisch einstellbarer Spiegel

mit Spiegelheizung und
Spiegelverstellschalter

Tursteuergerat Fahrertir J386 mit
Fensterhebertasten, Sperrschalter
fur Zentralverriegelung (Lock/Unlock-
Taster) und Kindersicherung fur

Fondfensterhebertasten.

Fensterhebermotor
Fahrertir

Turschlofd
Fahrertir

Diebstahlwarnanlage - LED
Fahrertur

Fensterhebertaste
hinten links

Tursteuergerat J388
hinten links
mit Fensterhebermotor

TurschloRR
hinten links
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Zentralsteuergerat
Komfortsystem J393

Heckklappenschlof3

Elektrisches
Kipp-/Schiebedach

SP17-13

Diagnosefunktion Zentralsteuergerat

— Uberwachen der vom Zentralsteuergerat
geregelten Funktionen

— Speichern der Informationen tber
aufgetretene Fehler

— Durchgangsstelle zum Diagnose-
anschluf3 T16

Elektrisch einstellbarer Spiegel
mit Spiegelheizung Beifahrertir
und Fensterhebertaster Beifahrertir

Tursteuergeréat
Beifahrerttr J387 mit
Fensterhebermotor

Turschlof3 Beifahrertir

Fensterhebertaste
hinten rechts

Tursteuergerat J389
hinten rechts
mit Fensterhebermotor

Turschlof3
hinten rechts
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Eigendiagnose

Die umfangreiche Eigendiagnose der Komfort-
elektronik kann mit dem Fahrzeugsystemtester
V.A.G 1552 oder dem Fehlerauslesegerat
V.A.G 1551 ausgefuhrt werden.

Adresswort: ,,46 Zentral-SG Komfort*:

Waéhlbare Funktionen:

— Steuergerateversion abfragen 01
- Fehlerspeicher abfragen 02
— Stellglieddiagnose 03
— Fehlerspeicher lI6schen 05
— Ausgabe beenden 06
— Steuergerat codieren 07
— MelRwerteblock lesen 08 l~/ (
— Anpassung 10

Die einzelnen Fehlercodes entnehmen Sie bitte
dem aktuellen Reparaturleitfaden zum SKODA SP17-29
OCTAVIA.

Hinweis:

Vier Funktionszustande sind fur das Komfortsystem charakteristisch,
die auch in den MelRwertebldcken erscheinen:

- SAFE

- verriegelt

- entriegelt

- Tur AUF

Die erste Aktivitat bei einer Storungssuche ist die Diagnose einleiten.
Erst dann die mechanischen Arbeiten beginnen.

(&)

Nachdem bei eingeschalteter Zindung mit dem Adresswort ,,46“
die Systemverbindung hergestellt wurde, ist die Fortsetzung der Diagnose
auch bei ausgeschalteter Zindung moglich.

Alle Steuergeréate, die untereinander Signale und Befehle austauschen, mussen in der
Eigendiagnose und bei der Fehlersuche als Gesamtsystem gesehen werden.

Nach einer Reparatur sind die Fehlerspeicher aller Steuergerate nach eventuell noch
gespeicherten Fehlern auszulesen.

Dieser Grundsatz gilt fir das herkbmmliche Leitungsnetz ebenso wie

fur das CAN-Netzwerk.

Eigendiagnose fur das CAN-Netzwerk Die Eigendiagnose fur die Leitungen
des CAN-Netzwerkes erkennt Kurzschlisse oder
Unterbrechungen auf einer CAN-Leitung.
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Kurzschlisse im CAN-Netzwerk Kurzschlisse werden fir beide CAN-Leitungen erkannt.
Ebenso ein Kurzschluf3 von CAN-Leitung (high) zu
CAN-Leitung (low). Tritt an einer dieser Leitungen ein
Kurzschluf auf, ist diese auf3er Funktion.

Madogliche Fehlerarten sind
Kurzschluf3 nach Plus,
Kurzschluf3 nach Masse und
Kurzschluf3 gegeneinander.

Die Eigendiagnose kann nicht erkennen, in welchem Teil
der CAN-Leitung ein Kurzschluf3 vorliegt.

Der KurzschluRort kann eingegrenzt werden,

indem nacheinander die Turleitungsstrange an

der Koppelstation A- bzw. B-Saule abgezogen

werden und dabei der MelRwerteblock (Funktion 08,
Anzeigegruppe 12) beobachtet wird.

Unterbrechungen im CAN-Netzwerk In jedem Steuergerat kann durch Vergleich der beiden
CAN-Leitungen eine Unterbrechung erkannt werden.
Der Fehlerstatus wird ausgewertet und den anderen
Steuergeraten mitgeteilt.
Das Zentralsteuergerat sammelt diese Fehlermeldungen
und zeigt sie an beziehungsweise speichert sie ab.

Ist dem Zentralsteuergerat aufgrund seiner
Eigendiagnose bekannt, daf3 ein Teilnehmer nicht
erreichbar ist, wird z.B. folgender Hinweis ausgegeben:

Tursteuergerat Fahrerseite J386 keine Kommunikation

03 Stellglieddiagnose

In der Funktion Stellglieddiagnose werden folgende Aktoren angezeigt:

Anzeige im Tester Reaktion

— Alarmhorn - H12

Ansteuerung Blinkleuchten
Innenleuchten - W

Signal Schiebedach schliessen
Beleuchtung Schalter und Instrumente
— Kontrollampe ZV SAFE

Alarmhorn gibt Dauerhupton
Blinkleuchten Dauerlicht

Innen- und Leseleuchten leuchten
Schiebedach schliel3t
Instrumentenbeleuchtung schaltet auf hell
leuchtet

Hinweis:
Bei der Aktivitat ,,Signal Schiebedach schliezen*
‘4‘* muf der Zundschlissel abgezogen sein.

q

.

<(lq
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Sonderfunktionen

Sonderfunktionen im Crashfall

Verriegelte Turen bedeuten beim Crash fir Insassen
und Helfer zusétzliche Hindernisse.

,.Besser gesehen werden — Notfallsituation* ist eine
wichtige Information fir andere Verkehrsteilnehmer.

Das elektronische Komfortsystem des OCTAVIA verflgt

fur den Crashfall Uber automatische Schaltungen, die helfen,
die Notfallsituation zu entscharfen.

Schaltvoraussetzungen

— ZUndung ein
J234
— Innenleuchte in Schalterstellung
,, Turkontakt*
Aktivitaten im Crashfall ® "®
— Die Zentralverriegelung wird entriegelt. EEE
F220 —= =221
— Die Innenleuchte wird fur 10 Minuten
eingeschaltet.
Funktion R - ——|E223

Der Crashsensor im Airbag-Steuergerat J234
wird durch die Verzogerung beim Crash ausgeldst.

Das Zentralsteuergerat fir Komfortsystem J393

nimmt das Sensorsignal auf.

Die Aktoren fir Zentralverriegelung und SP17-3
Innenleuchte werden angesteuert.

F220-223 = SchlieReinheiten
&® = Innenleuchte
J234 = Airbag-Steuergerat
J393 = Zentralsteuergerat fur

Komfortsystem

Hinweis:

Damit die Wirkung der Innenleuchtenschaltung einsetzen kann,
sollten Sie die Kunden ansprechen, wahrend der Fahrt die Schal-
terstellung ,, Turkontakt* fur die Innenleuchte zu wahlen.

Bei der Stellglieddiagnose Airbag werden diese Sonderfunktio-
nen erzeugt. Eine Bedienung der Zentralverriegelung ist
danach erst wieder aktiv nach einem Aus- und Einschalten

der Zindung.
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Notlauffunktionen

Das System der Komfortelektronik hélt durch seine
dezentrale Arbeitsweise bereits Auswirkungen

eines Teildefektes in sehr engen Grenzen.

So nimmt ein Ausfall in der Beifahrertir nur geringe
Auswirkungen auf die Funktionen in den anderen Tlren.

Zur Systemsicherung sind spezielle Notlauffunktionen beinhaltet:

Zwei Spannungsversorgungen 30A Fensterheber

Jedes Gerat besitzt zwei Spannungs-

J)S

versorgungen. 30A Zentralverriegelung
Die Stromkreise fur Zentralverriegelung und — @ —o
Fensterheber sind getrennt. Bei Ausfall eines — CAN-HIGH
Stromkreises bleibt der grof3te Teil der 230,
Funktionen erhalten. CAN-LOW
16
Bus-Leitung 2fach == J386
Die Steuergerate sind mit einer ——— 32, 31 Masse

2-Draht-Datenleitung verbunden

(CAN-HIGH, CAN-LOW).

Bei Ausfall einer Leitung erfolgt automatische
Umschaltung auf 1-Draht-Betrieb. Alle Funktionen
bleiben erhalten. Der Fehler wird im Fehlerspeicher
abgelegt.

SP17-28

Signale fehlerhafter Sensoren

Statisch anliegende Signale von fehlerhaften Sensoren/Schaltern fihren nicht zum Blockieren
der Funktion.

Diese Signale werden nach einer festgelegten Strategie ignoriert und nur diese Teilfunktionen
des Systems aktiviert, bei denen dies aus Sicherheitsgrinden erforderlich ist.

Beispiele von Notlauffunktionen

— Tursteuergerat

Es wird nicht nach SAFE gesichert
Datenverkehr fehlt

— Fensterhebermotor
Automatiklauf erfolgt nicht mehr

Hinweis:
Um zu erkennen, ob Bus-Datenverkehr vorhanden ist, den Lock/Unlock-Taster

dricken und beobachten, ob die Verriegelungsknopfe aller 4 Turen auf und zu gehen.

Danach eine Tur 6ffnen und beobachten, ob das Innenlicht anschaltet.
Ist dies nicht der Fall, ist Datenverkehr zu einem der Teilnehmer unterbrochen.
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Sonderfunktionen

Verhalten des Systems im Ruhezustand

Das Komfortelektronik-System ist auch bei ausgeschalteter Ziindung
und abgeschlossenem (verriegeltem) Fahrzeug in Funktion.
Der Ruhestromaufnahme kommt daher besondere Bedeutung zu.

Minimalfunktionen bei abgeschlossenem Fahrzeug:
— Diebstahlwarnanlage
— LED-Zustandsanzeige
— Funk-Fernbedienung

In diesem Sleep-Modus erfolgt im Netzwerk keine Kommunikation.
Die Ruhestromaufnahme (ohne SAFE-LED) betragt im System ca. 7 mA.

Signale, z.B. Tur-AUF

Sleep Active

ﬁ% )

< ==

| | D ®
o Alarm
o R © |
cameieo . { MA l 150 mA |

Wait
= __
SchlieRbefehl Ziundung aus
\. 150 mA y SP17-21

Betriebszustande und zugehdrige Ruhestréme des Systems

Alle Ereignisse, die eine Reaktion des Gesamtsystems erfordern (z.B. Tur-AUF-Signal),

I6sen in einem der Steuergeréate eine Unterbrechung aus und fiihren zu einem
Wake-Up-Befehl im Netzwerk.

Das System befindet sich jetzt im Zustand Active bei einer Ruhestromaufnahme von 150 mA.
Die Ansprechzeit bis zur vollen Funktionsbereitschaft aller Steurgerate liegt unter 100 ms.

Bei ausgeschalteter Ziindung gehen alle Steuergeréte in den Zustand Wait (Warten).

In diesem Betriebszustand bleibt die volle Funktion erhalten, jedes Steuergerat arbeitet

noch anstehende Aufgaben ab (z.B. Funktionserhalt der Fensterheberfunktion fir eine
bestimmte Zeit). Nach Abarbeitung aller Aufgaben oder nach Empfang des Superlock-Schliel3-
befehls setzt jedes Steuergerat in seinem zyklischen Telegramm das Set-Sleep-Bit (Ruhe-Bit).

Sobald alle Busteilnehmer dieses Bit gesetzt und die Set-Sleep-Bits der anderen erkannt haben,

stellen sie den Datenverkehr ein und gehen nach einer kurzen Wartezeit in den Sleep-Modus
(Ruhe-Zustand).
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Offnungsvariante Zentralverriegelung
— Codierung mitV.A.G 1551/1552

Das Zentralsteuergerat fur

Komfortsystem J393 wird beim Fahrzeug-
hersteller entsprechend der Fahrzeugaus-
stattung und Landervariante programmiert
(codiert).

Es ist auf 4 Fensterheber und Entriegeln
der Zentralverriegelung ,,alle Tlren“codiert.

SP17-15

Im SKODA-Servicezentrum kann ein eingebautes oder neues Zentralsteuergerat
fur Komfortelektronik auf ,,Einzeltiroffnung* umprogrammiert werden.

Bei Einzeltlroéffnung wird mit einem
Zentralverriegelungsbefehl ,,AUF* Gber
Schlissel oder Fernbedienung

nur die Fahrertur entriegelt. Die anderen
Taren und die Heckklappe werden von
»SAFE® in ,,verriegelt umgestellt.

Sollen alle Tiren entriegelt werden, so ist
innerhalb von 5 Sekunden ein zweiter
,,AUF*- Befehl mit dem Schliissel oder der
Fernbedienung zu geben.

SP17-16
Im Bedarfsfalle konnen die Bedienstellen
Beifahrertir/Heckklappe einzeln mit dem
Schlussel entriegelt werden.

Das Verriegeln der Heckklappe erfolgt
automatisch beim Schlief3en!

Die Vorgehensweise zur Umprogrammie-
rung entnehmen Sie bitte dem aktuellen
Reparaturleitfaden zum SKODA OCTAVIA.

Hinweis:
Der Kunde kann beim Kauf oder bei der SERVICE-Inspektion
&, auf diese Variante hingewiesen werden.

PV

Erlautern Sie dem Kunden die neue Offnungsvariante.
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Mechatronik

TurschlofRelektronik

Vom FELICIA sind Tirkontaktschalter in der Fahrer- und Beifahrertir

fur die Innenlichtsteuerung bekannt.

Uber diese Tiirkontaktschalter erfolgt die Innenlichtsteuerung direkt und

mit separaten Leitungen.

Das Signal fir die Zentralverriegelung kommt vom Mikroschalter aus dem
Stellelement fir Zentralverriegelung an das Steuergeréat
fur Zentralverriegelung, ebenfalls Giber separate Leitungen.

Im Komfortsystem des OCTAVIA
werden diesbeziglich Signale
Uber das Datenbus-System als
Information dorthin gebracht,

wo sie benétigt werden.

Gepragt wird dabei

die Systemvernetzung ganz erheblich
vom Zusammenspiel

von Mechanik und Elektronik.

Erstmals werden Mikroschalter und
elektrische Verbindungen direkt
in den Turschldssern eingesetzt.

Die Mikroschalter dienen zur

- Meldung ,, TUR AUF*

— Meldung ,,VERRIEGELN*

— Meldung ,,ENTRIEGELN*

- Rickmeldung ,,VERRIEGELT*
— Ruckmeldung ,,SAFE*.

Sie geben auf engsten Raum

die Signale, die fur den Informationsprozef3
im Komfortsystem von Bedeutung sind,

ohne selbst direkt zu schalten.

Mikroschalter flr

Meldung ,,VERRIEGELN*

Meldung ,,ENTRIEGELN**
Mikroschalter flr
Ruckmeldung ,,SAFE*
Ruckmeldung ,,VERRIEGELT*

Stellmotor

Leiterplatte

Steckverbindung
zum Steuergerat

\

Verbindung zum
Drehfallenschalter

SP17-26

Leiterplatte mit Stellmotor im Turschlof3

Die Anordnung und elektrische Verbindung erfolgt

platzsparend auf einer Leiterplatte.

Nur der Drehfallenschalter, der aus Funktionsgriinden
ortlich getrennt angeordnet sein muf3, wird Gber

Leitungen eingebunden.
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Tarschlof3 mit Mikroschalter

Meldung ,VERRIEGELN*

Meldung ,,ENTRIEGELN* Schlielnocken

Mikroschalter

Im Tlrschlof3 der Fahrer- und Beifahrertir (@)
sitzt ein SchlielRnocken, daneben sind
2 Mikroschalter angeordnet. 5
In den SchlieRnocken ragt von auf3en der

Schlief3zylinder, innen im Schlof3 tragt er

Kurvenbahnen.

Je nach Schliel3vorgang mit dem Fahrzeug-
schliissel — ZU oder AUF - laufen die Kurven-
bahnen auf einen Mikroschalter auf.

Dieser wird dabei geschlossen.

Sein Signal ist der Beginn

des SchlieBvorganges ,,Zentralverriegelung
mit allen nachfolgenden Funktionen des
Komfort-Systems, z.B. SchlieRstellung hal- SP17-24
ten zum Schliel3en offener Fenster.

Hinweis:

Uber den SchlieBnocken lauft auch der mechanische Verriegelungs-/Entriegelungs-
vorgang des Turschlosses, wenn die Zentralverriegelung nicht funktionieren sollte
oder die Fahrzeugbatterie nicht angeschlossen ist.

q

(&

o)y

P

Zentralverrie-

Mikroschalter gelungsmodul

Ruckmeldung ,,VERRIEGELT*

Die Ruckmeldung ,,verriegelt* gibt dem
Tursteuergerat den SchloRzustand an.
Sie erfolgt Uber einen Mikroschalter im Tur-

==
schlol jeder, TUr wenn mechanisch oder ! | i
elektrisch verriegelt wird. [ M
In Stellung ,,entriegelt* ist das Zentralver-
riegelungsmodul in der untersten Position. MM‘%MM"""" |||
-

Es drickt mit seiner Auflaufkante den Mikro- ~ S
schalter zu. C

=| =
SP17-25

pE—

BAd

Wird verriegelt, lauft es nach oben, der \—{ f
Mikroschalter 6ffnet und gibt sein Signal O W_J

,verriegelt®.

Das Signal ist im Steuergerat von Bedeutung,
damit nicht nochmals ggf. eine elektrische
Ansteuerung eingeleitet wird. Sonst wiirde
sofort eine SAFE-Stellung erfolgen.

Antriebsrad
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Mechatronik

Der Drehfallenschalter

Der Drehfallenschalter ist unmittelbar unter der Drehfalle im Turschlof3

angeordnet. Er sitzt im Schlol3 jeder Tur.

Er wird von der Drehfalle, die als Kurvenbahn ausgelegt ist, angesteuert.

Sein Signal wird in den Tursteuergeraten
und im Zentralsteuergerat fur
Komfortsystem J393 ausgewertet.

Es dient

— der Kontrolle, ob der SAFE-Zustand geschaltet

werden darf
— der Innenlichtsteuerung.

Meldung ,.,Tur AUF*
Bei der Meldung ,,Tur AUF* liegt

die Kurvenbahn der Drehfalle am Schalter an.
Der Schalter ist geschlossen.

Drehfallenschalter

Hinweis:

Das Gesamtsystem

( der Zentralverriegelung wird erst

" aktiv, wenn die Meldung ,, Tur AUF*
nicht mehr anliegt,
d.h. der Drehfallenschalter ist
wieder offen.
Dies ist der Fall, wenn Fahrertur und
Bedienstelle geschlossen sind.
(Gilt nur far Fahrerttr und Schlief3-
stelle bei Schliel3stellenbedienung).

0
o

Das Heckklappenschlof3 hat an

der Drehfalle gleichfalls einen Drehfallenschalter.

Er dient fur die Meldung ,,Heckklappe offen**
und Steuerung der Kofferraumbeleuchtung.
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Drehfalle

SP17-23

Drehfallenschalter Stellung ,,Tir AUF*

©

e

|
i

SP17-22

Drehfallenschalter Stellung ,,Tur ZU*



CAN-BUS-Lexikon

Im Zusammenhang mit dem Komfortelektronik-System des SKODA OCTAVIA werden sehr oft
neue Fachausdriicke verwendet. Diese sollen hier kurz erlautert werden.

Active
BUS

Bussystem

CAN

CAN-BUS

Dezentrales-Komfort-
elektronik-System

Dimmen

Lock/Unlock-Taster

Mechatronik

SAFE

Seriell
Sleep

Wait

Aktiver Zustand des Komfortsystems.
Bitserielle Universelle Schnittstelle

Verbindet die einzelnen Elemente
des Komfortsystems. Datensammelschiene

Controller Area Network,
ein speziell fir den Einsatz in Kraftfahrzeugen
konzipiertes serielles Bussystem.

Mehrere gleichberechtigte Steuereinheiten

sind durch eine lineare Busstruktur

miteinander verbunden.

Vorteil:
bei Ausfall eines Teilnehmers ist
die Busstruktur fur alle anderen weiterhin
voll verfligbar.

Vier dezentrale Tirsteuergerdte — je eines pro Tur —
und ein Zentralsteuergerat im Schalttafelbereich
sind uber die CAN-Datenleitungen miteinander
verbunden.

Das Zentralsteuergerat hat keine Masterfunktion,
jedes Tursteuergerat arbeitet fur sich autark oder
Multimastersystem (siehe auch CAN-BUS).

Ein Lichtabschaltverfahren, allmahlich dunkler
werdend bis zum Verldschen.

Verriegelungs-/Entriegelungs-Taster in der Fahrertir
fur alle 4 Turen und die Heckklappe.

Raumliche und funktionelle Integration von
Mechanik und Elektronik.

Diebstahlgeschitzter Zustand der Turschlosser,
bei dem die Fahrzeugtiren nicht von innen
mechanisch Uber den Turgriff entriegelt

werden kénnen.

»SAFE* kann nur mit dem Fahrzeugschliissel von
aufl3en oder durch Einschalten der Ziindung
aufgehoben werden.

In Reihen nacheinander angeordnet.
Ruhezustand

Wartezustand
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Prifen Sie Ihr Wissen

Welche Antworten sind richtig?
Manchmal nur eine.
Vielleicht aber auch mehr als eine — oder alle!

Diese Stellen ...................... erganzen Sie bitte.

32

Welche Vorteile bietet das CAN-Bussystem?

A. Es kénnen mehrere gleichberechtigte Steuereinheiten
eingesetzt werden.
B. Die Einzelkabel kénnen stark reduziert werden.
C. Eine direkte Verbindung der Aktoren zur Stromquelle ist nicht mehr erforderlich.

Eine Besonderheit der Zentralverriegelung ist
das Verriegeln in ......ccooooovvivviiiiinnneenen, Zustand.
Dieser ........... -Zustand wird optisch angezeigt.

Das Gesamtsystem der Zentralverriegelung wird erst aktiv, wenn die Meldung
.................... nicht mehr anliegt.
Diese Meldung kommt vom ..........cccccceeeeeeeeeeeeeinnnnn. .

Das Fahrzeug kann wahlweise mit

A. einer Funk-Fernbedienung
B. einer Infrarot-Fernbedienung

fUr die Zentralverriegelung ausgestattet sein.
Die maximale Entfernung der Fernbedienung betragt ...... m.

Informationen zum Tirzustand
z.B. Tir ,,AUF*“ oder Tir ,,ZU* oder Befehle gehen

A. von den Mikroschaltern an das Tirsteuergerat
B. an das Zentralsteuergerat Komfortsystem
C. andie ubrigen Teilnehmer des Systems
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Ergénzen Sie das CAN-Netzwerk und bezeichnen Sie die 5 Steuergeréte.

Im Komfortelektronik-System des OCTAVIA

ist fur den Crash-Fall eine besondere Schaltung ,,Notsituation* enthalten.

In diesem Fall wird die .................. entriegelt und das Innenlicht fur ....... Minuten eingeschaltet.
Die Schaltvoraussetzungen dazu sind ...............cceee..... ein und Innenleuchte ..........cccccceciiinnnnns .

Unter dem Adresswort ,,46 Zentral-SG Komfort* ist
eine umfassende Eigendiagnose maglich.

A. Die Herstellung der Systemverbindung ist unabhéngig von der Ziindung mdoglich.
B. Die Systemverbindung ist bei eingeschalteter Ziindung herzustellen.
C. Die Diagnose bezieht sich nur auf die Zentralverriegelung.

Jedes TirschloR und das Heckklappenschlol3 besitzen einen Drehfallenschalter.
Der Drehfallenschalter ist ein Mikroschalter,
eristanstelle des ..........cccooviiiiiiiiieeniininne in das System eingebunden.

Die 4 Tursteuergerate sind ein Merkmal des dezentralen Komfortsystems.
Sie steuern

A. die Zentralverriegelung
B. den Zustand SAFE sofort beim Einschalten der Zindung
C. die elektrischen Fensterheber
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